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Det nya Natoekonomin

— kraftigt 6kade krav pa vagar och jarnvagar



Hur paverkar NATO-intradet
svensk transportinfrastruktur?



Sedan 7 mars 2024 ar Sverige fullvardig medlem i Nato.

» Medlemskapet innebar stora forandringar for vart
militara forsvar. Men aven det civila forsvaret paverkas
mycket — omfattande krav fran Nato pa valfungerande
civila samhallsfunktioner.

« Viktigt att anpassa dessa civila samhallsfunktioner
utifran det militara forsvarets behov. Men den civila
upprustningen bygger pa "dual use” — att samhalls-
funktioner bade ska tillgodose militara intressen och vara
till nytta for alla medborgare, i var vardag och i fredstid.

 En viktig beredskapssektor i Sverige ar transporter.
Transportinfrastrukturen ska maojliggora hogkvalitativa
forflyttningar av personer och gods, och dessa
forpliktelser okar tydligt i och med Natointradet.




* Nato staller sju grundkrav pa medlemslandernas
motstandskraft, sa kallade baseline requirements.
Ett av dessa grundkrav ar "robust transportsystem”.

* | Natos 6gon ar Sverige primart ett transitland — for trans-
porter av trupper och krigsmateriel — snarare an ett land
dar strider utkampas. De militara transporterna sker huvud-
sakligen i vast-0stlig riktning (svensk transport-infrastruktur
ar idag till stor del uppbyggd i nord-sydlig riktning).
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« Viktiga transporter i Sverige kommer fran vara hamnar och

granser i vaster till vara Ostersjéhamnar och till finska gransen
— for vidare transporter till krigsomraden langre osterut.
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» Den transportinfrastruktur som framst berors av

Natointradet ar vagar och jarnvagar, men aven flygplatser
och hamnar far okade krav pa sig.

) H4

y Y YV

Vsicy )

/,



» For bygge av Natorelaterad transportinfrastruktur
galler sarskilda krav pa materialval, robusthet och
uppfoljning/kontroll (till exempel att en bro ska klara
av militarens tunga fordon).

* Behovet av upprustning och utbyggnad ar storst nar det
handlar om jarnvagar, men aven det svenska vagnatet
maste underhallas, rustas upp och byggas ut.

» Underhallsskulden for var transportinfrastruktur var
gigantisk redan fore Natointradet, och genom
medlemskapet okar vart investeringsbehov kraftigt.

* Det finns begransad finansiering att hamta fran Nato.
Grundprincipen ar tydlig: alla medlemslander maste
finansiera och hantera upprustningen av saval det militara
som det civila forsvaret sjalva.




Sex satsningar/strak



Stockholms Handelskammare har raknat pa hur stora satsningar som kravs
for transportinfrastrukturen (vagar och jarnvagar),kopplade till Natomedlemskapet.

Vi har ocksa raknat pa de samhallsekonomiska effekterna — utdéver den forbattrade
forsvarsformagan — av Natorelaterade investeringar i svenska vagar och jarnvagar.

Sex strak/strackor star i fokus och visar sig extra prioriterade, enligt information fran
Forsvarsberedningen och en rad sakerhetspolitiska experter. Dessa sex strak/strackor
anses som sarskilt centrala for att integrera Sverige i Natos gemensamma forsvarsplanering:

- Narvik-Kiruna-Lulea (jarnvag, Malmbanan)

- Trondheim-Ostersund-Sundsvall (vag och jarnvag)

- Halmstad-Kalmar (upprustning vag)

- Malmo-Kalmar-Norrkoping (upprustning vag E22)

- Kristinehamn-Ostersund-Gallivare (elektrifiering och upprustning av jarnvag, Inlandsbanan)

- Oslo-Karlskoga-Stockholm (vag E18/E20 samt jarnvag)



Sa har har vi raknat

« WSP har, pa uppdrag av Stockholms Handelskammare, raknat pa behovet av
investeringar samt samhallsekonomiska effekter for Natorelaterade atgarder inom
de sex namnda straken/strackorna.

 Exakt vilka atgarder inom respektive strak/stracka som kommer att vara aktuella och
prioriterade ar i allt vasentligt holjt i dunkel.

« | vart arbete har vi darfor raknat pa de investeringar och projekt inom de sex
straken/strackorna som varit foremal for Trafikverkets tidigare utredning, men dar
investeringarna inte ar inkluderade i den nationella planen for transportinfrastruktur.

- Aven projekt som visserligen &r upptagna i den nationella planen fér transportinfrastruktur,
men dar byggstarten ar planerad till 2028 eller senare, ingar i analysen. Erfarenhetsmassigt
indikerar ett sent planerat byggstartsar att det i praktiken rader en betydande osakerhet kring
projektets framtid. Nyinvesteringar i de sex straken/strackorna med byggstartsar 2028 eller
senare har vi darfor valt att se pa som en effekt av Natointradet.



Behov av investeringar

Natointradet foranleder investeringar i transportinfrastruktur i de sex namnda
straken/strackorna pa 111 miljarder kronor, utover de satsningar som redan ar
inkluderade i nationell plan for investeringar i transportinfrastrukturen.

Investeringar i jarnvagen dominerar kraftigt och star for 83 procent av det totala
investerings-paketet. Investeringar i vagar star saledes for 17 procent.

Varmlands lan sticker ut i sammanstallningen, vilket beror pa att en mycket stor del av de
nddvandiga investeringarna i jarnvagen mellan Stockholm och Oslo maste goras dar.



Behov av investeringar

Natorelaterade investeringar per lan, fordelat pa jarnvag och vag.

Tabellen visar miljarder kronor i 2023 ars priser.

Lan

Varmlands lan
Norrbottens lan
Jamtlands lan
Orebro lan
Vasterbottens lan
Dalarnas lan
Gavleborgs lan
Vasternorrlands lan
Stockholms lan
Vastmanlands lan

Ostergotlands lan

Jarnvag
43,6
13,1
6,6
8,2
6,2
6,2
6,2
0,7
0,0
1,7
0,0

Vig
1,3
0,0
3,6
0,0
0,0
0,0
0,0
3,0
1,8
0,0
1,7

Totalt
44,9
13,1
10,2
8,2
6,2
6,2
6,2
3,7
1,8
1,7
1,7

Lan

Véastra Gotalands lan
Blekinge lan
Hallands lan
Kalmar lan
Kronobergs lan
Skéne lan
Gotlands lan
Jonkopings lan
Sodermanlands lan
Uppsala lan

Totalt

Jarnvag
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
92,8

Vig
1,5
1,4
1,4
1,3
0,8
0,7
0,0
0,0
0,0
0,0
18,5

Totalt
1,5
1,4
1,4
1,3
0,8
0,7
0,0
0,0
0,0
0,0
111,2



Samhallsekonomiska effekter



Traditionellt beraknade nyttor

De traditionellt beraknade nyttorna ar huvudsakligen
hamtade fran Trafikverkets kalkyler och underlag till
nationell plan for transportinfrastruktur. Effekterna
visas i priser omraknade till 2023 ars nivaer.

De diskonterade, traditionellt beraknade
samhallsekonomiska effekterna av de
Natorelaterade investeringarna i de sex
utpekade straken/strackorna uppgar till
129 miljarder kronor och fordelar sig pa
foljande satt:

Tabellen visar i miljarder kronor i 2023 ars priser.

Typ av nytta Nettoeffekt

Resenarer 70,6
(kortare restider, lagre

transportkostnader for fritids- och

affarsresor samt arbetspendling)

Persontransportforetag 27,1
(t ex tagoperatdrer som kan

bedriva trafik med stérre

omfattning, kvalitet och [bnsamhet)

Trafiksakerhet 22,1
(minskat antal déda och skadade i

vagtrafiken + overflyttning av trafikanter

fran vag till den trafiksakrare jarnvégen)

Godstransporter 7,5
Klimat 6,8
Halsa 1,2

DoU (drift och underhall) samt reinvestering -6,2

Totalt 129,0




Nettonuvardeskvot

Nettonuvardeskvoten (NNK) — ett sammanfattande
matt pa investeringens samhallsekonomiska
effektivitet — ligger for de namnda projekten pa -0,1.*

* NNK = (nytta-kostnad) /(kostnad). | berakningen av NNK
raknas investeringskostnaden upp med 30 procent for att
aterspegla den samhallsekonomiska effektivitetsforlusten av
att finansiera investeringen med skattemedel.

De storre investeringarna i den nuvarande nationella
investeringsplanen for perioden 2022-2033 har sammantaget
ett NNK pa -0,4.
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! De totala nyttorna, den samhallsekonomiska

effekten pa 129 miljarder kronor, i relation till
investeringskostnaden pa 111 miljarder kronor
indikerar att projekten har en god samhalls-
ekonomisk effektivitet.
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Kortsiktig efterfragestimulans

» Under sjalva genomforandet av de Natorelaterade investeringarna i transportinfrastruktur
uppstar ocksa positiva efterfragestimulanser, genom 6kad aktivitet inom bygg- och
anlaggningsindustrin.

* Vi har bedomt att dessa “kortsiktiga” effekter uppkommer under tio ar — mellan 2025 och
2034 — och bestar dels av en produktionsdkning (6kning i BNP) och en sysselsattningseffekt
(Okat antal arsarbeten).

» De Natorelaterade investeringarna i transportinfrastruktur, i de sex namnda
straken/strackorna, bedoms ge upphov till en produktionsdkning (6kat BNP) pa pa ca
76 miljarder kronor och en sysselsattnings-effekt pa motsvarande 84 000 arsarbeten.

* De kortsiktiga efterfragestimulanserna uppvisar en betydande regional variation och foljer i
stora drag investeringarna. Darfor ar det i Varmlands lan (dar investeringsvolymen beraknas
bli s& hég som 45 miljarder kronor) som dessa efterfragestimulanser ar som storst. Aven
Stockholms lan, Norrbottens 1&n, Jamtlands 1an, Orebro 1an och Vastra Gotalands 18n 1ar fa
omfattande kortsiktiga efterfragestimulanser.



Kortsiktig efterfragestimulans

Natorelaterade kortsiktiga efterfragestimulanser per lan — produktionsokning och sysselsattningseffekt.
Tabellen visar miljarder kronor i 2023 ars priser.

Lan

Varmlands lan
Stockholms lan
Norrbottens lan
Jamtlands lan
Orebro lan

Véastra Gotalands lan
Vasterbottens lan
Gavleborgs lan
Dalarnas lan
Skane lan

Vasternorrlands lan

Produktionsékning
21,9
8,4
6,9
5,3
4,6
4,5
3,6
3,4
3,4
2,9
2,3

Sysselsattningseffekt
25,1
7,2
7,7
6,1
5,2
4,7
4,0
4,0
3,9
3,3
2,6

Lan
Ostergétlands lan
Vastmanlands lan
Hallands lan
Kalmar lan
Blekinge lan
Kronobergs lan
Uppsala lan
Jonkopings lan
Sodermanlands lan
Gotlands lan

Totalt

Produktionsékning
1,7
1,3
1,2
1,0
0,9
0,9
0,8
0,7
0,4
0,1
76,2

Sysselsattningseffekt
2,0
1,5
1,4
1,2
1,0
0,9
0,8
0,8
0,5
0,1
84,0



Sammanfattning och analys



* | Natos 6gon ar Sverige primart ett transitland — for transporter
av trupper och krigsmateriel — fran vast till 6st. Sex strak/strackor
jarnvag och vag ar prioriterade att rusta upp och bygga ut.

* Investeringarna i dessa sex strak/strackor beraknas till
111 miljarder kronor
(83 procent av investeringarna i jarnvag och 17 procent i vag).

» De samlade samhallsekonomiska effekterna av dessa
investeringar ar summan av traditionellt beraknade nyttor
och kortfristig efterfragestimulans.

» De traditionellt beraknade samhallsekonomiska effekterna
uppgar till 129 miljarder kronor.

* De kortsiktiga efterfragestimulanserna under aren 2025-2034
beror pa 6kad aktivitet inom bygg- och anlaggningsindustrin.

De Natorelaterade investeringarna i transportinfrastruktur leder till
en produktions-6kning (6kat BNP) pa 76 miljarder kronor och en
sysselsattningseffekt pa 84 000 arsarbeten.




Stockholms Handelskammares kommentarer:
Tank om i infrastrukturplaneringen!

« Nasta nationell plan kraver betydande anslagsokningar
Infrastrukturpropositionen maste innehalla 6kningar om minst 20 procent
| jamforelse med foregaende nationell plan.

« Omprova beslutade vagar och jarnvagar
Redan beslutade objekt, sa som nya vagar och jarnvagar, maste
omprovas sa att kommande nationell plan for hdgre samhallsekonomisk
ldnsamhet. | finns ett antal objekt med lag nytta som tranger undan mer
angelagna investeringar.

« Alternativ finansiering i fler fall
En utredning maste tillsattas kring hur alternativ finansiering av
infrastruktur kan anvandas i fler fall. Det ar uppenbart att de medel som
staten forfogar over ar otillrackliga for att klara kommande
investeringsbehov.

Observera att Stockholms Handelskammare inte har gjort en bedémning av hur angeléget det ér att bygga/renovera respektive
strak/strédcka i denna analys. Forslagen ska tolkas som atgéarder som méjliggér nya investeringar som &r prioriterade fér samhéllet.
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