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Diarienr: 12021/02884

Handelskammaren Mittsverige har tagit emot planforslaget fran Trafikverket och skickar
harmed vara yttranden till den nationella transportplanen 2022 - 2033 enligt nedan. Vi @r en
regional, politiskt obunden néaringslivsorganisation som representerar 250 medlemmar fran
olika branscher i Vasternorrlands- och Jamtlands lan. Vara medlemsforetag har ca 22.000
anstdllda med en arlig omsattning som Overstiger 80 miljarder kronor.

Inledning

Vi vill inledningsvis ge ansvarig myndighet stdd for det gedigna underlaget i planférslaget
som Trafikverket presenterat. Det ar bra att Trafikverket har fokus pa trimningsatgarder och
optimering av transportsystemet. Fran var sida framgar anda med storsta tydlighet att
stravan efter att bygga bort det eftersatta underhallet pa vagnatet inte kommer att kunna
uppfyllas under planperioden, trots en hogre ambitionsniva.

Vi delar den nulagesbild som Trafikverket ger av utmaningarna i infrastrukturens olika delar
och framtida prognoser och ber regeringen ta dessa signaler pa storsta allvar.

Trots 6kade anslag till vidmakthallande- och béarighetsanslag for vagnatet tycker vi inte att
Trafikverket har foljt de direktiv som regeringen har satt upp for nationella planen med ”lagt
kort ligger, bygga klart osv”. Vi anser att man inte heller uppfyllt tillaggsuppdraget med att se
over hur man kan paskynda byggandet av infrastruktur i norra Sverige for att stddja
utvecklingen av de nya industrisatsningarna i norr.

De medel som regeringen foreslar som ram for den kommande nationella transportplanen,
bor darfér anvandas i storre utstrackning till underhall och utveckling av befintlig
infrastruktur istallet for byggandet av nya stambanor pa jarnvag. Har tycker vi liksom flera
andra nationella foretradare for naringslivet, (ex. Naringslivets transportrdd), att extern
finansiering av nya stambanor ar en bra |6sning for Sverige.

Vi anser det nédvandigt med en 6versyn av den ojamna fordelningen av medel som tilldelas
de regionala transportplanerna. Med starkt 6kande underhallsbehov i var region far
prioriterade investeringar i dagslaget sta tillbaka. Den utvecklingen ar synbar i hela var
Region och féretag i ex. Jamtland/Harjedalen som tvingas stdlla om i logistiken p.g.a. att
vagarna ar sa daliga att deras varor riskerar att ga sonder i transporten.

Nycklarna till hur pengar fordelas nationellt till de regionala transportplanerna fér landsbygd
och glesbygd maste darfor ses 6ver och finna béattre struktur for att matcha de stora
behoven som finns. Jamtlands lan ar ocksa det enda lanet som inte fatt nagon nyinvestering
eller nytt objekt i nationella planen trots att [anet ar ett av tre i norra Sverige som ar utpekat
som tillvaxtregioner i SCB’s befolkningsprognoser.
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Handelskammaren, noterar med stor oro att flera av tidigare planerade investeringar skjuts
pa framtiden i var region och riskerar att tringa ut kostnadseffektiva atgarder som en
allvarlig konsekvens. Vi anser att principen bygg fardigt pagaende satsningar framfor
nyinvesteringar bor vara tongivande i enlighet med de uttalanden som ministern tidigare
gjort.

Vara viktigaste prioriteringar for nationell transportplan.

Det ar var uppfattning att de delar i forslaget till nationell transportplan som handlar om att
fardigstalla objekt som paborjats i tidigare planering, ar i det har laget en mycket bra
avvagning.

Det har ar vara viktigaste prioriteringar till transportplanen pa nationell niva. Investeringar
som vi anser viktiga for att [angsiktigt utveckla infrastrukturen av stor betydelse for tillvaxt i
naringslivet samt for en fortsatt god regional utveckling. Alla trafikslagen ar viktiga och
kompletterar varandra

e Kuststraket med Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan ar paborjade och behover
byggas klart i sin helhet till ar 2030.

e Investeringar och underhall pa Norra Stambanan for att uppna redundans for
godstransporterna och kortare restid i persontrafiken fran Ostersund.

e Investeringarivagarna Rv. 84, E45 samt E14 langs det s.k. Mittstraket Sundsvall -
Storlien behover forstarkas med bland annat mittseparering for att kunna halla minst
100 km/h pa hela strackan.

e Bygg ny forbifart E4:an Ornskoldsvik och E14 Brunflo. Bada orterna behdver en ny
strackning utanfér centrum, dar Ornskoldsvik annars riskerar att bli en flaskhals fér
tillvaxten i Norra Sverige. Investeringar som ar val underbyggda och utredda.

e  Forstarkt utbyggnad av BK4 for tyngre fordon.

e Okat statligt ansvar for de regionala flygplatserna.
Flyget har en avgorande betydelse for regionens naringsliv och Sveriges export, saval
besoksnaringen som tjansteforetag och andra delar av naringslivet med en
internationell marknad. De regionala flygplatserna kommer att mojliggéra en helt ny
typ av resande nar de mindre elektriska flygplanen ar verklighet inom en snar
framtid.

¢ Industriinvesteringar som en utgangspunkt och medfinansiering i
infrastrukturplanering for ett konkurrenskraftigt Sverige.

® |nvestering av ny isbrytarflotta maste inga som investeringsobjekt
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Projekt for alternativa finansieringsformer

Inlandsbanan — givet att forutsattningar i form av finansiering utanfér den nationella planen
finns for ett genomfdrande ser vi en utvecklad Inlandsbana som en viktig del i ett starkare
transportsystem i den norra halvan av landet, avseende bade person- och godstrafik med
sarskild koppling till den norska marknaden. Banan kan ocksa fylla en funktion som alternativ
vid trafikhinder norr om Ange eller lings Botniabanan.

Vara synpunkter till nationella transportplanen

Jarnvagsinfrastrukturen

Nya ostkustbanan och Norrbotniabanan.

Ska Sverige bli den forsta fossilfria valfardsnationen och kunna moéta de mer dn 1 070
miljarderna i investeringar i norra och mellersta Sverige maste vi slutféra de viktigaste
satsningarna i Sverige och bli klara med en jarnvag for 250 km/h och langa, tunga och snabba
godstag. Just nu pagar rekordstora investeringar i norra och mellersta Sverige, for att stalla
om hela samhallet i en gron riktning. Trafikverket tar inte tillrdcklig hansyn till detta faktum.
Viktiga satsningar saknas i forslaget och darfor kraver vi att regeringen nu prioriterar om for
att mota de stora investeringar som naringslivet nu gor i gron teknik och gréna innovationer.

Sverige behdver uttalade mal for nar viktiga infrastruktursatsningar ska vara fardigbyggda —
vi kan inte ha ett system dar det portioneras ut sma delar under lang tid dar ingen kan svara
pa nar infrastrukturen kan boérja anvandas. Tempot behover 6ka med ett tydligt fokus pa att
snabbt fa ut nyttan av investeringarna!

Under hela processen med framtagande av nationell plan — fran inriktningsplanering och
genom atgardsplaneringen — har det funnits en samsyn mellan Botniska korridoren och de
fyra nordligaste handelskamrarna. Samsynen grundar sig i att vi tillsammans har identifierat
vad som kravs for att stodja och skapa forutsattningar for den utveckling som sker inom
industrin i norra och mellersta Sverige, kompetensférsorjning och majlighet till grona och
effektiva transporter till och fran de stora marknaderna. Utifran ovan och med hanvisning till
yttrandet fran Botniska korridoren, anser vi att Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan ska
fardigstallas till ar 2030.

Investeringar och underhall pa Norra stambanan

Det vaxande naringslivet och sarskilt den kraftigt viaxande besdksnaringen staller hogre krav
pa tillgangligheten och kortare restid, max 4 timmar, an idag vid resa till exempelvis
Stockholmsregionen. For Region Jamtland Harjedalen ar darfor tillganglighet till
Stockholmsomradet med mojlighet att enkelt na andra destinationer i och utanfér landet av
avgorande betydelse. Restidsforkortning for persontrafik ner till fyra timmar pa strackan
Ostersund-Stockholm ldngs Norra Stambanan dr mojlig att nd om investeringar sker.
Identifierade brister i straket ar Ostersund-Storlien, Ostersund- Bricke och Ljusdal-Bollnis
samt Ockelbo-Mo grindar, Kilafors-Holmsveden.
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Vaginfrastrukturen

Investeringar i vagarna Rv. 84, E14, E45 och E4

Trafikverkets forslag att sanka hastigheten pa de vagstrackor som saknar mittrackes-
separering ar en atgard som starkt begransar en funktionell arbetsmarknadsregion fran att
fortsatta vaxa. Med ambitionen om att fortsatta starka arbetsmarknadsregioner har
regeringen vid nagra tillfallen uttalat sig om att de ogillar detta forslag. For vara medlemmar
ar mojligheten till arbetspendling, i tider av stora utmaningar med kompetensférsorjningen,
en overlevnadsfraga. Det géller inte minst vid etableringar av nya verksamheter. Orter med
stora avstand i arbetspendling drabbas extra hart, exempelvis mellan Ange- Sundsvall.

Stor negativ paverkan blir konsekvensen dven for besdksnaringen i var region med viktiga
vagforbindelser for besokare sasom E14 strackan Sundsvall — Storlien eller riksvag 84 pa
strackan Hudiksvall- Funasdalen.

Vi vill att regeringen ger i uppdrag at myndigheten att ta tillbaka forslaget om att sanka
hastigheten och antingen utoka anslagen for att paskynda utbyggnad av mittseparering, eller
ge andra forslag som sadkerstéller en trafiksdker vag med bibehallen hastighetsgrans om
100km/h pa de delar av E14, E45 och Rv. 84 som har utretts.

Bygg ny forbifart E4:an Ornskéldsvik och E14 Brunflo.

Handelskammaren ser hallbarhetsperspektivet i omdragningen av vagarna, bade utanfor
Brunflo och Ornskéldsviks stadskarna, som ett viktigt skl och starkt bidrag till en ansenlig
minskning av koldioxidutslapp & buller. Det mojliggor fortsatt stark tillvaxt i var region samt
for norra Sverige och for en lokal hallbar stadsutveckling.

Dessutom foreligger pa bada orterna en risk for olyckor med farligt gods mitt i
samhallet/stadskarnan.

Luftkvalitet i Ornskoldsvik klarar inte den bindande normen vad géller kvivedioxid i omraden
dar manniskor bor och vistas. Genomfart Ornskéldsvik och Brunflo i de bada orterna ar
redan idag flaskhalsar, vilka kommer att forvarras av industritillvaxten i var region och i norra
Sverige om inte byggandet av foreslagna forbifarter omgaende paborjas.

Forstarkt utbyggnad av BK4 for tyngre fordon.

Inom ramen for den utbyggnad som sker for BK4 framgar tydligt att det fortfarande finns
brister och utmaningar i dvergangar mellan det enskilda och nationella vagnatet.
Skogsindustrin och transportnaringen ar angeldagen om att den planerade utbyggnaden
fortsatter i den takt som medlen tillater. Har har angéringen till hamnar, terminaler och
industriverksamheter en avgoérande betydelse for hela vagnatets funktion for tyngre
transporter och mojliggér BK4 fran skogen till industrin/hamn eller terminal. Har ar det ocksa
nodvandigt med en riktad statlig satsning till kommunerna kopplat till underhall och
infrastrukturinvesteringar for godstransporter for att paskynda implementeringen av BK4 i
det kommunala vagnatet. En sadan satsning skulle kunna ske inom ramen for
stadsmiljoavtalen.
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Okat statligt ansvar for de regionala flygplatserna.
Aven om frdgan om regionala flygplatser inte ligger inom ramen fér nationell transportplan
tycker vi fran Handelskammarens sida att den fortjanar ett utrymme i detta sammanhang.

Flyget har parallellt med vagnatet och jarnvagen en avgérande betydelse for regionens
naringsliv, saval besoksnaringen som tjansteforetag och andra delar av naringslivet med
marknaden utanfor regionen. Vi vet fran regionala studier om vilken betydelse de regionala
flygplatserna har for arbetstillfallen inom industri och beséksnaring med attraktiva avgangar
i ett nationellt och internationellt perspektiv som en viktig grund.

Enskilda kommuner med agaransvar av flygplatsen dras med stora underskott samtidigt som
statligt agda flygplatser gar med vinst. Vi anser att regeringen bor 6ka det statliga stédet och
aterupptar/fullféljer utredningen om de regionala flygplatserna. Sarskilt viktigt i var region
dar tillgangen till andra fardsatt ar begransade p.g.a. for langa restider eller utmaningar i
tillforlitligheten samt for sjuktransporter-brandflyg eller annan beredskapstjanst.

De mindre regionala flygplatserna ar ur beredskapssynpunkt en nationell angeldgenhet och
som under den senaste tidens pandemi och varma sommarperioder med stora skogsbrander
som foljd visat sig vara samhallsviktig infrastruktur. Utifran den aspekten anser vi det vara
rimligt med ett storre statligt ekonomiskt ansvar.

Industriinvesteringar som en utgangspunkt fér statlig infrastrukturplanering

Flera av Sveriges handelskamrar har gemensamt sedan tidigare lamnat forslag till regeringen
om att industriinvesteringar, pa samma satt som bostadsinvesteringar, bor kopplas till
infrastrukturutbyggnad. Idag har Trafikverket ingen process for att gora motsvarande vid
industriinvesteringar, varfor flera stora satsningar som genomférs dras med flaskhalsar och
brister i infrastrukturen.

For att starka naringslivets och Sveriges konkurrenskraft som industrination maste
naringslivets transportbehov kunna atgardas betydligt snabbare dan vad som ar mojligt i
dagslaget. Det finns ett stort behov av 6kad flexibilitet och mojlighet till omprioriteringar
mellan planperioderna allt eftersom forutsattningarna férandras sa som nu nar éver 1000
miljarder kronor ska investeras i Sverige norr om Gavle under kommande decennier.

Atgarder som bor laggas till i Nationella planen

Investering av ny isbrytarflotta maste inga som investeringsobjekt
Handelskammaren Mittsverige stodjer fullt ut de synpunkter som bade Skogsindustrierna
och Naringslivets Transportrad har i denna fraga.

En ny isbrytarflotta ar det mest angelagna investeringsobjektet, av alla trafikslagen, da
exporten ar helt beroende av fungerande sjotransporter. Redan i inledningen i Trafikverkets
inriktningsunderlag anger verket att de ansvarar for den langsiktiga infrastrukturplaneringen
for alla trafikslag inklusive sjofarten.
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Flera investeringsobjekt kopplade till farleder finns med i Trafikverkets forslag men de ger
inte klart besked om investering i en ny isbrytarflotta. Detta trots att Sjofartsverket i sin
inlaga pekat ut att det bér vara med.

Industriproduktion behdver ha majlighet till sakra leveranser aret runt och sjofart ar det
dominerande trafikslaget fér export. Utan isbrytare riskeras Sveriges industriproduktion i
mellersta och norra Sverige. Isbrytningen ar darmed en grundfoérutsattning for tillganglighet
sjovagen.

Utan en statlig finansiering av isbrytarflottan riskerar vi forsening i ett redan forsenat projekt
samt 6kade farledsavgifter pa uppemot 25 procent. Det kommer ocksa leda till att politiska
mal om mer sjoéfart inte kommer att kunna realiseras eftersom farledsavgifterna redan idag
ar for hoga for att stimulera overflyttning.

Slutsatser

Behoven ar stora och utrymmet litet! Underhallsskulden vaxer i infrastrukturen och medlen
ar begransade. Vi noterar att den nationella transportplanen ar baktung och flera
investeringar som har hog samhallsekonomisk nytta forskjuts pa framtiden eller riskerar att
helt utebli. Vi ar manga aktorer som adresserar detta pa nationell niva till regeringen,
samtidigt som Trafikverket som ansvarig myndighet, pa ett fortjanstfullt satt i
inriktningsunderlaget till den nationella transportplanen beskrivit vilka konsekvenser som
det kommer att fa i den kommande planperioden.

Omstallningen av transportsystemet for att na klimatmalen for sektorn, 6vriga naringslivet
och hela samhallet ar och blir en rejal utmaning. Handelskammaren vill se ett storre fokus i
frdgan om malet fér hallbara transporter. Okade satsningar p& befintligt underhall,
elektrifiering av fordon och utbyggnad av jarnvagen. Atgarder som framjar en dverflyttning
av vissa langvaga transporter fran vag till jarnvag stodjer vi fullt ut och styrker
remissyttrandet fran bl.a. Naringslivets transportrad i den fragan.

Den nationella godstransportstrategin tycker vi ar ett mycket bra underlag, med brett stod
fran naringslivets olika parter. Vi ser fordelar med strategin som ger en tydlig riktning,
identifierade utmaningar och mal som &r vl beskrivna. Aven om férslaget till nationell
transportplan inte till fullo moter upp de behov och insatsomraden som anges i strategin, sa
fortsatt pa den inslagna vagen och forverkliga strategins alla delar for att starka naringslivets
konkurrenskraft.

Bygg fardigt och jamna ut obalansen i infrastrukturmedel till regionerna.

Oliver Dogo, VD
Handelskammaren Mittsverige
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