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Diarienr: 21RS328

Det har remissvaret skickas fran Handelskammaren Mittsverige med yttranden till den
regionala transportplanen for Region Vasternorrland.

Inledning

Vi vill inledningsvis lyfta fram det goda arbetet och den dialog som finns i regionala
Transportgruppen for de viktiga infrastrukturfragorna som berdér lanet. Vi ser fram emot det
fortsatta arbetet med att forstarka och forbattra den dialogen mellan naringslivet,
kommuner, Trafikverket samt Regionen for att pa basta satt tillgodose de behov som finns.

Region Vasternorrland ger en god 6versikt i inledningen av remissutgavan som val beskriver
den fordelning av anslaget som foreslas och hur det fordelas pa de olika insatsomradena.
Handelskammaren Mittsverige delar den bild som Regionen ger av utmaningarna i
infrastrukturens olika delar och nuldge i remissutgavan tillsammans med den samlade
effektbeddmning som bilaga.

Det framgar for oss med storsta tydlighet att utrymmet for investeringar via regionala
transportplanen ar begransade. Nagot som for stundande remissvar till ny nationell
transportplan blir viktig att ta fasta vid. Nycklarna till hur pengar fordelas nationellt till de
regionala transportplanerna for landsbygd och glesbygd maste ses dver och finna battre
struktur for att matcha de stora behoven som finns.

Handelskammaren, precis som lanets kommuner, noterar att finansieringsnivan ar lag i
jamforelse med andra regioner och investeringar ligger langre fram i planperioden. Med risk
for att beslutade satsningar forsenas eller helt uteblir som en allvarlig konsekvens.

Vidare som stod i vart resonemang utgar vi ifran det gemensamt framtagna strategisk
miljobeddmning, RUS samt energi- och klimatstrategin, och dartill beslutade langsiktiga mal.

Har vill vi sarskilt belysa nagra av de antagna regionala malen till 2030 och som ligger val i
linje med naringslivets prioriteringar pa lang sikt:
° Ett sammanbundet logistiksystem som ger kraftigt minskad klimatpaverkan
fran lanets transportsektor.
o Vi har en starkt transportinfrastruktur for alla fyra trafikslag.

o Véasternorrland ligger vi i framkant i arbetet mot ett klimatneutralt flyg.
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Handelskammaren Mittsveriges prioriteringar fér nationell transportplan.

Vi har tydligt uttalade och val kanda prioriteringar for Mittsverige regionen som géller
infrastrukturen.

Det héar ar utdrag av punkterna som galler vara inspel till transportplanen pa nationell niva,
men som ocksa ar relevanta ur ett regionalt perspektiv for Vasternorrland. Projekt for
nyinvesteringar som vi anser viktiga for att langsiktigt utveckla infrastrukturen i var region:

e Botniska korridoren med Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan ar pabérjade och
behover byggas klart

e Investeringar ivagar Rv 84, E45 samt E14 langs det s.k. Mittstraket Sundsvall -
Storlien behover forstarkas med bland annat mittseparering for att kunna halla minst
100 km/h pa hela strackan.

e E4som idag gir genom Ornskoldsvik behdver fa ny striackning utanfér centrum da
Ornskéldsvik inte klarar den bindande normen vad géller kvdvedioxid i omraden dar
manniskor bor och vistas. Dessutom foreligger en hog risk for olyckor med farligt
gods mitt i stadskirnan. E4 genom Ornskéldsvik dr redan idag en flaskhals, vilken
kommer att férvirras av industritillvixten i norra Sverige inkl. Ornskéldsvik om inte
byggandet av foreslagen forbifart omgaende paborjas. Handelskammaren ser
hallbarhetsperspektivet i omdragningen av E4 utanfér Ornskéldsviks stadskidrna som
ett viktigt skal och som skulle bidra till en ansenlig minskning av koldioxidutslapp &
buller. Det mojliggor fortsatt stark tillvaxt i norrland och en hallbar stadsutveckling.

e Investeringar och underhall pa Norra Stambanan for att uppna redundans for
godstransporterna. Det vdaxande naringslivet och sarskilt den kraftigt vaxande
besoksnaringen staller krav pa tillgangligheten och kortare restid, max 4 timmar, dn
idag till exempelvis Stockholmsregionen.

Projekt fér alternativa finansieringsformer

Inlandsbanan — givet att forutsattningar i form av finansiering utanfér den nationella planen
finns for ett genomforande ser vi en utvecklad Inlandsbana som en viktig del i ett starkare
transportsystem i den norra halvan av landet, avseende bade person och godstrafik med
sarskild koppling till den norska marknaden. Banan kan ocksa fylla en funktion som alternativ
vid trafikhinder norr om Ange eller lings Botniabanan.

Sammanfattning

Det ar var uppfattning att de delar i forslaget till regional transportplan som handlar om att
fardigstalla objekt som pabdrjats i tidigare planering, ar i det har laget en mycket klok
avvagning. Exempelvis de beslut som fattades for upprustningen av Rv. 86.

Daremot om den 6vergripande foreslagna fordelningen av medel (totalt ca 38% for
vaginvesteringar och 46% till gang- och cykelvagar) tycker vi inte ar tillrackligt balanserad och
ger rattvisande bild av behoven. Att sakerstalla tillgangligheten till vagnatet och for industri-
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och besdksnaringen viktiga strak, samt vidta nédvandiga atgarder for vagunderhall pa det
vagnat som regionala transportplanen tacker in borde ha en mycket hogre prioritet dn den
ambition som Regionen nu foreslar.

Vivill garna se en utforligare beskrivning av avsnittet for vag- och trafiksakerhet for
fordonstrafik. Vi saknar beskrivningar av atgarder for att effektivisera transporter pa
vagnatet. Ett led i det arbetet ar utvecklingen mot langre fordon pa utvalda storre strak i
landet, ett annat ar den fortsatta utbyggnaden av BK4 i regionen, framforallt for att stodja
kommunernas arbete med att starka det enskilda vagnatet samt vissa delar av det
kommunala vagnatet. Helt i enlighet med vad medlen i regionala transportplanen ar amnade
for. Utifran att Trafikverkets nationella ambitioner om att 70% av de viktigaste vagstraken
ska vara klassade for BK4 inom planperioden ar tydliga, men utmaningar kvarstar att fa full
funktionalitet i straken for overgangar mellan statlig vag och kommunal/enskild vag.

Beskrivningen av flygets betydelse i remissutgavan, for manniskor att ta sig till och fran
regionen samt den samhallsekonomiska nyttan av flyget som transportslag ar bra.

Vi delar den bilden som regionen beskriver av att flyget har en avgoérande betydelse for
regionens naringsliv. Inte minst med tanke pa de stora utmaningar som naringsliv och
offentliga organisationer har for sin kompetensférsorjning i Vasternorrland.

Vara synpunkter till Regionala Transportplanen

Effektivare transporter.

Inom ramen for det arbetet som bedrivs i barighetsradet fér Vasternorrland och
Jamtland/Harjedalen framgar tydligt att det fortfarande finns brister och utmaningar i
overgangar mellan det enskilda och nationella viagnatet i regionen.

Ett arbete som vi har efterlyst i dialog med flera kommuner vid valda tillfallen.

Skogsindustrin och transportnaringen ar angelagen om att den planerade utbyggnaden
fortsatter i den takt som medlen tillater. Har har angdringen till hamnar, terminaler och
industriverksamheter en avgérande betydelse for hela vagnatets funktion for tyngre
transporter och mojliggér BK4 fran skogen till industrin/hamn eller terminal. D& énskar vi
ocksa att den regionala transportplanen kommenterar utvecklingen och aven lyfter fram
potentialen i att effektivisera godstransporter med langre fordon.

Godstransporter pa vagnatet kommer fortsattningsvis under planperioden att vara det mest
konkurrenseffektiva transportslaget i regionen.

Daremot kommer energiomstallningen att forandra klimatpaverkan fran vagtransporter pa
ett positivt satt under planperioden, da stora satsningar fran regeringen pa alternativa
drivmedel och laddinfrastruktur i landets regioner kommer att ske. Nagot som fortjanstfullt
beskrivs i remissutgavan och ett standigt pagaende arbete som Handelskammaren
Mittsverige aktivt stodjer och uppmuntrar. Bl.a inom ramen for forstudien elektrifiering och
laddinfrastruktur for tyngre fordon som vi ar initiativtagare till.

Vagnatet
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| dokumentet Vasternorrland férutsattningar och underlag, konstaterar Regionen att:
Vi dr Idngt ifran att nG mdlen om att begrdnsad transportsektorns klimatpdverkan, klara
anpassning till ett foéréindrat klimat, samt férbdttra folkhdlsan. Det krévs en minskning av
transportarbetet i Idnet samt éverflyttning till férnybara drivmedel och eldrift.

Har anser vi att det saknas en malbild och riktade medel for att stimulera ex. elektrifiering
och bygga ut laddinfrastrukturen, med tydligt definierade delmal och insatser som driver den
utvecklingen framat.

Om den foreslagna fordelningen till vagtrafik blir verklighet som andel av totala anslaget, och
i forhallande till cykel- och gangvagar, kommer stora delar av vagnatets tillganglighet att
ytterligare forsamras och trafiksdkerheten paverkas under perioden 2022-2033.

Det tycker vi ar en olycklig prioritering som for naringslivet far stora konsekvenser pa kort-
och lang sikt.

Vi anser darfor att en viktning 70/30 med tyngdpunkt pa vagnatets investeringar vore mer
rimlig utifran de mal som ar framtagna gemensamt med regionens aktorer.

Om flyget och flygplatsernas betydelse

Flyget har parallellt med vagnatet och jarnvagen en avgorande betydelse for regionens
naringsliv, saval besoksnaringen som tjansteféretag och andra delar av naringslivet med
marknad utanfor regionen. Vi vet ocksa fran regionala studier vad regionala flygplatser har
for betydelse for arbetstillfallen inom industri och besoksnaring med attraktiva avgangar i ett
nationellt och internationellt perspektiv. Vi saknar och skulle garna se, att Regionen
utvecklar de delar som kopplar an till den samhallsnytta som flygplatsen utgor for bl.a.
brand- och ambulansflyg.

Jarnvagsnatet

Vi noterar att bl.a. Ornskéldsvik kommun har i remissvaret kommenterat frdgan om fler
stationslagen efter Botniabanan. | detta fall en ev. ny station Bjasta.

Nar det kommer till utveckling for arbetsmarknadsregionen regionalt och lokalt sa tycker vi
att det ar positivt med en ambition for hur persontrafiken kan utvecklas med tag.
Tagoperatéren har ambitioner att 6ka resmajligheterna och det ser vi som valdigt positivt for
foretagen som kampar med stora utmaningar i kompetensforsorjningen.

Vi ser garna att Regionen fortsatter att stotta och driva utvecklingen i den positiva
riktningen. Nagra reflektioner i transportplanen i fragan ar motiverad.

Slutsatser
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Behoven ar stora och utrymmet litet! Underhallsskulden vaxer i infrastrukturen och medlen
ar mycket begransade. Vi noterar att den regionala transportplanen ar baktung och flera
investeringar som har hég samhallsekonomisk nytta forskjuts pa framtiden eller riskerar att
helt utebli. Vi &r manga aktorer som adresserar detta pa nationell niva till regeringen,
samtidigt som Trafikverket som ansvarig myndighet, pa ett fortjanstfullt satt i
inriktningsunderlaget till Nationell transportplan beskrivit vilka konsekvenser som det
kommer att fa under planperioden.

| det laget blir ratt prioriteringar extra viktiga, exempelvis via arbetet i den regionala
transportgruppen och andra forum. Omstallningen av transportsystemet for att na
klimatmalen for sektorn, évriga naringslivet och hela samhallet ar och blir en rejal utmaning.
Handelskammaren vill se ett storre fokus i fragan med malet hallbara transporter.
Samverkan pa en del av omradena har inletts, och vi deltar gérna i den processen
fortsattningsvis tillsammans med Region Vasternorrland och andra berérda myndigheter.

En regional godstransportstrategi tycker vi ar ett steg i ratt riktning, och ser férdelar med
den nationellt antagna strategin med en riktning, utmaningar och mal val beskrivna for att
starka naringslivets konkurrenskraft. (Trots att forslaget till nationell transportplan inte till
fullo moter upp de insatsomraden som anges i strategin.)

Handelskammaren Mittsverige har i det har remissvaret lyft fram vara prioriteringar som val
overensstammer och forstarker de dvergripande regionala malen for 2030:

° Ett sammanbundet logistiksystem som ger kraftigt minskad klimatpaverkan
fran lanets transportsektor.

o Vi har en starkt transportinfrastruktur for alla fyra trafikslag.
L Vasternorrland ligger vi i framkant i arbetet mot ett klimatneutralt flyg.

Det var de viktigaste synpunkterna fran Handelskammaren Mittsverige till det
remissunderlag som skickats ut.
Vi ser fram emot fortsatt dialog och diskussioner i arbetet.

Anders Eriksson, Regionchef Handelskammaren Mittsverige
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