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Remissvar till Region Jamtland/Harjedalen Regionala transportplan for
2022- 2033

Diarienr: RUN/610/2020

Det hir remissvaret skickas fran Handelskammaren Mittsverige och Sveriges Akeriforetag
Norr i enighet och samférstand med yttranden till den regionala transportplanen for Region
Jamtland/Harjedalen.

Inledning

Vi vill inledningsvis lyfta fram det goda arbetet och den dialog som finns i
Transportutvecklingsradet for de viktiga infrastrukturfrdgorna som berér lanet. Vi ser fram
emot det fortsatta arbetet med att forstarka och férbattra den dialogen mellan naringslivet,
kommuner, Trafikverket samt Regionen for att pa basta satt tillgodose de behov som finns.

Vi arbetar aktivt for att den snedvridna fordelningen av nationella medel i transportplanen
ska dndras for att i synnerhet Region Jamtland/Héarjedalen ska fa battre férutsattningar. Det
framgar med tydlighet i Regionens underlag till denna remiss och vi stodjer fullt ut den
beskrivningen.

Det framgar for oss med storsta tydlighet att utrymmet for investeringar via regionala
transportplanen ar mycket begransade. Nagot som for stundande remissvar till ny nationell
transportplan blir viktig att ta fasta pa. Nycklarna till hur pengar fordelas nationellt till de
regionala transportplanerna for landsbygd och glesbygd maste ses 6ver och finna battre
struktur for att matcha de stora behoven som finns.

Vidare som stod i vart resonemang utgar vi ifran det gemensamma positionsdokumentet
som togs fram under 2020 som ett inspel infér arbetet med den nationella planen.

e Restidsférkortning fér persontrafik ner till fyra timmar pa strickan Ostersund-
Stockholm ldngs Norra Stambanan som den enskilt viktigaste investeringen |
jarnvagsnatet.

e E14 maste rustas pa hela strackan Sundsvall-Storlien sa att den medger att kéra 100
km/tim

e Rv 84 fran Hudiksvall till Sveg och vidare till riksgransen vaster om Funasdalen
behover rustas sa att det pa ett trafiksdkert satt aven fortsattningsvis gar att kéra 100
km/tlm
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e Fragan om behovet av forandrade principer for den skeva nationella fordelningen av
anslaget for infrastruktursatsningar behoéver fortsatta drivas. Dar- ar en av de
viktigaste fragorna att vi pa ett trafiksdkert satt ska kunna kéra 100 km/tlm pa de
storre vagarna. | fragan om anslagsnivan som behover ses 6ver utgor dven
barlghetsmedlen en viktig del.

e Flyget kommer dven | framtiden att vara en mycket viktig del i infrastrukturen och
har finns ett val fungerande samarbete bl a | Flygradet vid Are Ostersunds flygplats
och i Flygforum vid Trondheim/Vaernes som det ar angelaget att politiken fortsatter
stodja, inklusive de initiativ som pdagar kring klimatomstallning och teknikutveckling. |
det har sammanhanget ar det viktigt att dven andra flygplatser i Jamtland Harjedalen
och Trondelag, dvs Sveg och R0 ros, inkluderas.

e Det finns ytterligare angeldgna insatser men som inte adresseras till den nationella
planen.

Sammanfattning

Det ar var uppfattning att de delar i forslaget till regional transportplan som handlar om att
fardigstalla objekt som pabdrjats i tidigare planering, ar i det har laget en mycket klok
avvagning.

Daremot om den 6vergripande foreslagna fordelningen av medel (totalt 25% for
vaginvesteringar och 70% till gang- och cykelvagar) tycker vi inte ar tillrackligt balanserad och
ger rattvisande bild av behoven. Att sakerstalla tillgangligheten till vagnatet och fér industri-
och besoksnaringen viktiga strak, samt vidta nédvandiga atgarder for vagunderhall pa det
vagnat som regionala transportplanen tacker in borde ha en mycket hogre prioritet an den
ambition som Regionen nu foreslar. Det stods dven av punkt 1,2 och 5 i de mal som regionen
inledningsvis hanvisar till.

Huvuddelen av trafikolyckorna med svara konsekvenser ar enligt remissunderlaget
singelolyckor med bil. Att da lagga 70 % av anslagen pa gang- och cykelvdagar — som inte
heller direkt gagnar det lokala naringslivet sarskilt mycket kdanns inte som en sjalvklar
prioritering. Effekten per skattekrona blir sannolikt stérre vid 6kad prio mot bilvag bade
avseende bade nollvisionen och naringslivets behov.

Vi vill garna se en utforligare beskrivning av avsnittet for fortsatt utbyggnad av BK4 i
regionen. Utifran att Trafikverkets nationella ambitioner om att 70% av de viktigaste
vagstraken ska vara klassade for BK4 inom planperioden ar tydliga.

Beskrivningen av flygets betydelse i remissutgavan, for manniskor att ta sig till och fran
regionen samt den samhallsekonomiska nyttan av flyget som transportslag ar bra. Vi vet
ocksa fran regionala studier vad regionala flygplatser har for betydelse for arbetstillfallen
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inom industri och besdksnaring med attraktiva avgangar i ett nationellt och internationellt
perspektiv. De har delarna tycker vi kan forstarkas ytterligare i remissutgavan. Flyget har
parallellt med vagnatet och jarnvdagen en avgorande betydelse for regionens naringsliv, saval
besdksnaringen som tjansteforetag och andra delar av naringslivet med marknad utanfér
regionen.

Kommentarer till det strategiska arbetet for prioritering av infrastrukturatgarder pa vag.
Oversiktligt s& 6nskar vi att man hanvisar till det positionsdokument som &r framtaget for
regionen, och att det bor finnas med som ett stod for prioriteringar av insatser i regionala
transportplanen precis som de namngivna fem malen ar beskrivna i den inledande
sammanfattningen i Regionens remissunderlag.

Vi vill gdrna se att Regionen skapar en tydligare struktur for vilka vagstrak som ar viktiga for
underhallsatgarder eller nyinvesteringar. Vi uppfattar idag att enskilda kommuner har stor
paverkan i det arbetet, men vi saknar en 6vergripande bild av vad som ska prioriteras. Extra
viktigt nar medlen ar starkt begransade och behoven valdigt stora.

Det blir ocksa tydligt nar man i inledningen redogor for hur de totala medlen ar fordelade 70
% gang- och cykelvagar, medan endast 25% till vaginvesteringar. Det ar en olycklig
prioritering som for naringslivet far stora konsekvenser pa kort- och lang sikt.

Den vagbundna godstrafiken befinner sig i ett regimskifte just nu. For att na klimatmalet till
ar 2030, da transportsektorn ska ha 70% lagre utslapp jamfort med ar 2010, kommer
biodrivmedel, biogas och el att spela en mycket viktig roll for de tunga lastbilarna och for
personbilarna kommer elen vara av storsta betydelse. Pa lite langre sikt, kommer
elektrifiering dar inkluderat vatgas att ha mycket stor betydelse. Denna utveckling ar viktigt
att beakta framgent i transportplanen och underliggande styrdokument, i syfte att skapa ratt
forutsattningar for att na malen bade for den yrkesmassiga trafiken och turisttrafiken. Det
tycker vi ar en utveckling som ar viktig att stodja under planperioden och som ar av stor
betydelse for regionen. En val utbyggd infrastruktur ar en forutsattning for att de malen ska
nas.
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Effektivare transporter.

Inom ramen for det arbetet som bedrivs i barighetsradet for Vasternorrland och
Jamtland/Harjedalen framgar tydligt att det fortfarande finns brister och utmaningar i
overgangar mellan det kommunala och nationella vdagnatet i regionen.

Ett arbete som vi har efterlyst i dialog med bl.a. Ostersunds kommun vid flera tillfallen.

Skogsindustrin och transportndringen ar angeldagen om att den planerade utbyggnaden
fortsatter i den takt som medlen tillater. Har har angéringen till hamnar, terminaler och
industriverksamheter en avgorande betydelse for hela vagnatets funktion for tyngre
transporter och mojliggér BK4 fran skogen till industrin/hamn eller terminal.

| kapitel 3.2 Forutsattningar for regional planering, avsnittet om Logistik och godstransporter
sid 27 star att lasa till figur 11- "Med effektiva transportsystem Iéings jérnvdgen skulle en stor
andel av tunga transporter Idngs vdgndtet kunna erséttas med jdrnvdgstransporter”.

Enligt Trafikanalys lastas och lossas tre fjardedelar av godset som transporteras i Sverige
inom samma lan. (Trafikanalys statistik 2019:13)

For att en effektiv och konkurrenskraftig jarnvagstransport ska vara mojlig sa sker det vid
storre avstand och med samma typ av godsslag. En stor andel av skogsravaran fran regionen
transporteras redan idag pa jarnvag dar sa ar maojligt. | de har delarna anser vi att man bor
vara mer balanserad i potentialen for overflyttning av transporter fran vag- till jarnvag. Nar
det galler skogsravara, liksom skogsindustrins fardigvaror, ar potentialen for ytterligare
overflyttning till jarnvagstransport mycket begrdansad da de storre aktérernas behov av
terminaler ar tillgodosett. Godstransporter pa vagnatet kommer fortsattningsvis under
planperioden att vara det mest konkurrenseffektiva transportslaget i regionen.

Daremot kommer energiomstallningen att forandra klimatpaverkan fran vagtransporter pa
ett positivt satt under planperioden, da stora satsningar fran regeringen pa alternativa
drivmedel och laddinfrastruktur i landets regioner kommer att ske. Nagot som fortjanstfullt
beskrivs i remissutgavan och ett standigt pagaende arbete som Handelskammaren
Mittsverige och Akeriféretagen aktivt stodjer och uppmuntrar. Bl.a inom ramen for
forstudien elektrifiering och laddinfrastruktur for tyngre fordon som vi ar initiativtagare till.
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Vagnitet

| kapitel 5.2 Regionala mal for infrastrukturen star féljande:

" Den regionala planen kan inte utan bidrag fran andra medel, exempelvis bdrighetsmedel, i
ndgon stérre omfattning foérbdéttra infrastrukturen sa att den pd ett bdttre sdtt méter
ndringslivets 6kade transportbehov. Regionala planen bidrar marginellt till att uppfylla
mdlet.

| remissunderlaget beskriver Regionen i flera delar vikten av val fungerande vagar.
Exempelvis 6ver 90% av besdkarna till vastra Harjedalen fardas med bil. Trafikanalys brukar
som riktvarde tala om att sa mycket som 70% av alla transporter pa vag, sker inom

kommunen. Naringslivets transporter sker i huvudsak pa vdgarna, dven om skogsravara
transporteras pa jarnvag, dar det ar mojligt. Sa den absoluta majoriteten av godstransporter
inom regionen och interregionalt sker idag med lastbil.

Om den gallande fordelningen i forslaget 25-70 for perioden 2022-2033 blir verklighet
kommer stora delar av vagnatets tillganglighet att kraftigt forsamras och trafiksakerheten
paverkas. Vi anser darfor att en omvand viktning 70-25 med tyngdpunkt pa vagnatets
investeringar vore mer rimlig utifran de mal som ar framtagna gemensamt med regionens
aktorer.

Om flyget och flygplatsernas betydelse

Flyget har parallellt med vagnatet och jarnvagen en avgérande betydelse for regionens
naringsliv, saval beséksnaringen som tjansteféretag och andra delar av naringslivet med
marknad utanfor regionen. Vi saknar och skulle garna se, att Regionen utvecklar de delar
som kopplar an till den samhallsnytta som flygplatsen utgoér for bl.a. brand- och
ambulansflyg.

Av tidigare diskussion ser vi garna att flyget parallellt med vag och jarnvag utgoér de viktigaste
delarna av den regionala infrastrukturen. Vi hanvisar bl.a. till den gemensamma skrivelsen
avseende prioriteringar fran naringslivet i arbetet med inspel i den nationella
transportplanen fran Handelskammaren Mittsverige, Samling naringsliv och JHT, daterad till
den 23 nov 2020.

| skrivelsen framgar tydligt att flyget har en viktig roll dven i framtiden. Vi féreslar enligt ovan
en korrigering av formuleringen som gors i kapitel 3, avsnittet Flygplatser av betydelse, sid
22, citat:

” Flyget dr ett mycket viktigt komplement till Idnets vég- och jérnvégsinfrastruktur.”

Det ar inte ett komplement utan en vdsentlig del av infrastrukturen som har samma hoga
prioritering som vdg- och jarnvagsnatet.
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Slutsatser

En slutsats vi drar utifran innehallet och fokuset i den regionala planen ar att
naringslivsperspektivet ar valdigt otydligt och svagt. Anledningen till det dr nog att
naringslivet inte involverades i framtagandet utan att en stor del av prioriteringar utgar
endast fran kommunernas syn pa infrastrukturbehovet. Vi forstar och inser att resurserna ar
knappa men da ar det desto viktigare att det finns en battre dialog kring hur de knappa
resurserna skall férdelas och var de gor storst nytta. Att 70% av budgeten laggs pa gang- och
cykelvagarna skickar en forvirrande signal nar vi samtidigt ar 6verens om att vi behéver mer
resurser till utvecklingen av vagnatet och efterfragar en annan resursfordelning pa nationell
niva.

Vi vill foresla att man ska se Over processen kring férankringen av den regionala planen. Ett
forslag ar att tidigt i processen anvanda sig av Transportutvecklingsradet dar det finns
representation fran bade kommuner, regionen, naringslivsorganisationer och enskilda
foretag.

Det var ndgra kommentarer fran Handelskammaren Mittsverige och Sveriges Akeriforetag
Norr till det remissunderlaget som skickats ut.

Vi ser fram emot fortsatt dialog och diskussioner i arbetet.

Oliver Dogo, Carina Ahlfeldt
VD, Handelskammaren Mittsverige Regionchef, Sveriges Akeriféretag
Norr — Mitt — Gavleborg



