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ANALYS AV BK4 UTBYGGNAD

JAMTLAND & VASTERNORRLAND



FORORD

For Handelskammaren Mittsverige och de foretag vi representerar i regionen ar tillganglighet pa
vagar- och jarnviagar en forutsattning for tillvaxt.

BK 4 med alla positiva effekter som den utbyggnaden har ar ett viktigt steg for att utveckla
transportsystemet och stirker foretagens konkurrenskraft. Utmaningarna ar flera, begriansade statliga
medel och ett vignit med stora investeringsbehov ar nagra av dem.

Lokala barighetsgrupper i regionen ar forum dar samrad mellan industri- och transportnéring sker
l6pande i Handelskammarens regi. Ett forum som drivits under manga ar, dir prioriteringar for
barighetsanslaget gors av foretagen. Med hjialp av Handelskammarens representation i regionala och
nationella barighetsrad har mojligheten for naringslivet att fora fram sina prioriteringar inom
omradet starkts betydligt.

Den har rapporten ar ett viktigt faktaunderlag for regionens skogsindustri, akerinaring och ett stod for
kommuner i fragor som beror angransande kommunala véigar. Utifran de data som

Trafikverket Region Mitt och Skogforsk bearbetat ger denna rapport ett underlag och en indikation pa
hur stort viagnétet for BK 4 kommer att vara fram till 2026.

Fakta som ar nodvandig for att foretagen ska kunna fatta ekonomiskt vil grundade investeringsbeslut
for effektiva transporter, nagot som ej tidigare varit mojligt utifran den information som Trafikverket
tillhandahallit.

Iresultatet kan bl.a. noteras att fram till 2026 sker en utbyggnad som kommer att 6ppna upp ett
betydande vignat for 74-tons lastbilsfordon. Redan 2024 kommer mer én hélften av skogsindustrins
transporter att kunna ske pa ett BK4 vagnat fran avliagg i skogen till industrin i var region, (54%) och
med ett medeltransportavstand som ar ca. 82km.

Tack till alla foretag som gjort den hir rapporten mojlig och ett sarskilt tack till
Skogforsk och Trafikverket Region Mitt for ett mycket gott samarbete!

Handelskammaren Mittsverige
Anders Eriksson, Infrastrukturansvarig




Q)
skogforsk

ANALYS AV BK4-UTBYGGNAD I JAMTLAND
OCH VASTERNORRLAND

BAKGRUND

Skogsbrukets 6nskan ar att hela BK1-vagnitet uppgraderas till BK4, vilket Trafikverket
har beddmt som omojligt inom ramen for nuvarande budget. For att Trafikverket ska
kunna gora rétt prioriteringar med avseende pa hogsta mojliga nytta for skogsbruket ar
det viktigt att géra en konsekvensanalys.

Konsekvensanalysen bor goras pa det arbetsmaterial (figur 1) till utbyggnadsplan av
BK4 som Trafikverket, Handelskammaren Mittsverige och skogsnéringen utgar ifran i
diskussioner i barighetsgruppen for Jimtland och Véasternorrlands lan.

Skogforsk har pa uppdrag av Handelskammaren Mittsverige genomfort en analys av
Trafikverkets arbetsmaterial for utbyggnad av BK4 i Jamtland och Vasternorrland.
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Figur 1. Arbetsmaterial fran Trafikverket 6ver utbyggnadsplanen fér BK4 i Jimtland och Vésternorrland.
Arbetsmaterialet visar de vdgar som man i basta fall kan 6ppna upp inom nu liggande tidsplan.



SYFTE OCH MAL

Syftet ar att ta fram ett faktaunderlag som visar hur stor nytta skogsbruket har av de
broar och vagar som Trafikverket har i planen for utbyggnad till BK4 fram till 2026.
Utvéarderingen ska goras pa det nuvarande arbetsmaterialet till utbyggnadsplanen for
2020, 2022, 2024 och 2026.

Malet ar att ta fram nyckeltal pa hur stor vikt (ton) och hur stort transportarbete
(tonkm) som skogsbruket kan transportera pa det i planen foreslagna vagnéitet, samt
berdkna hur stor andel av den totala vikten samt det totala transportarbetet som utfors
i omradet. I arbetet ingar dven att ta fram flodeskartor for att illustrera hur stor nytta
skogsbruket har av respektive ars utbyggnadsplaner av BK4-vagnatet.

FORUTSATTNINGAR

Utover BK4-vagnitet i arbetsmaterialet tillats 4ven transport med 74 ton pa dagens
BK4-viagnit samt alla kommunala och privata vagar, nagot som ar en forenkling mot
verkligheten. Analysen gors pa data om faktiskt utforda transporter under 2016 av
timmer, massaved, primért skogsbrinsle och cellulosaflis (figur 2). Geografiskt
begriansas analysen till data om transporter dir mottagningsplats ar i Jamtland eller
Vasternorrland. Ruttning gors med Kront Viagval pa NVDB-data fran 2018. For att en
transport ska markeras ut i underlaget maste den kunna koras hela vagen fran avlagg till
industri pa vag som tillater transport med 74 ton.
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Figur 2. Skogsbrukets transporter av timmer, massaved, primért skogsbrénsle och cellulosaflis under 2016.
Viégens bredd visar hur stort flodet ér i ton.

RESULTAT

Inom analysomradet transporterades det 2016, 11 075 tusen ton skogsravara (tabell 1).
Medeltransportavstandet for dessa transporter var 94,9 km vilket ger ett totalt
transportarbete pa 1 051 miljoner tonkilometer. Med det vagnéit som 6ppnades upp den
forsta juli 2018 plus viktiga kommunala viagar kan skogsbruket transportera 11 % av
omradets totala kvantitet av skogsravara pa BK4 viagnatet.

Vid analysperiodens slut 2026 har ett betydligt storre vagnét 6ppnats upp och pa det
storre vagnatet ar det mojligt att transportera 6 413 tusen ton skoglig ravara vilket
motsvarar 58 % av vikten. Medeltransportavstandet for dessa transporter ar da 85,1 km
vilket ger ett totalt transportarbete pa 546 miljoner tonkilometer.



Ar 2016 2018 2020 2022 2024 2026
Kvantitet (tusen ton) 11075 1171 3820 4914 5947 6413
Andel av 2016 ars

kvantitet 11% 34% 44% 54% 58%
Transportarbete

(miljoner tonkm) 1051 60 296 391 489 546
Andel av 2016 ars

transportarbete 6% 28% 37% 47% 52%
Medeltransportavstand 94,9 51,5 774 79,5 82,3 85,1

Tabell 1. Transporterad kvantitet, transportarbetet och medeltransportavstand pa BK4 for respektive
ar i utbyggnadsplanen.

Mojlig kvantitet att transportera pa BK4-vagnitet okar snabbt i borjan men avtar mot
slutet av analysperioden (figur 3). Medeltransportavstandet per transport pa BK4 dkar
med tiden vilket gor att 0kningen ar storre for transportarbetet dn kvantiteten.
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Figur 3. Transporterad kvantitet och transportarbete pda BK4 per ar.



Analysen visar att det under 2018 4r mojligt att transportera 1171 tusen ton pa BK4
(figur 4). Med ett medeltransportavstand pa 51,5 km ger detta ett transportarbete pa 60

miljoner tonkilometer.
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Figur 4. Transporter av timmer, massaved, primirt skogsbransle och cellulosaflis pa BK4 f6r 2018 ars
BK4 vagar. Vigens bredd visar hur stort flodet dr i ton.



Analysen visar att det under 2020 dr maojligt att transportera 3 820 tusen ton pa BK4
(figur 5). Med ett medeltransportavstand pa 77,4 km ger detta ett transportarbete pa 296

miljoner tonkilometer.
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Figur 5. Transporter av timmer, massaved, primirt skogsbransle och cellulosaflis pa BK4 f6r 2020 ars BK4
vagar. Vagens bredd visar hur stort flodet dr i ton.



Analysen visar att det under 2022 dr mojligt att transportera 4 914 tusen ton pa BK4
(figur 6). Med ett medeltransportavstand pa 79,5 km ger detta ett transportarbete pa 391

miljoner tonkilometer.
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Figur 6. Transporter av timmer, massaved, primirt skogsbransle och cellulosaflis pa BK4 f6r 2022 ars BK4
vagar. Véagens bredd visar hur stort flodet dr i ton.



Analysen visar att det under 2024 4r maojligt att transportera 5 947 tusen ton pa BK4
(figur 7). Med ett medeltransportavstand pa 82,3 km ger detta ett transportarbete pa 489

miljoner tonkilometer.
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Figur 7. Transporter av timmer, massaved, primirt skogsbransle och cellulosaflis pa BK4 f6r 2024 ars BK4
vagar. Véagens bredd visar hur stort flodet dr i ton.



Analysen visar att det under 2026 4r mdojligt att transportera 6 413 tusen ton pa BK4
(figur 8). Med ett medeltransportavstand pa 85,1 km ger detta ett transportarbete pa 549

miljoner tonkilometer.
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Figur 8. Transporter av timmer, massaved, primirt skogsbransle och cellulosaflis pa BK4 f6r 2026 ars BK4
vagar. Véagens bredd visar hur stort flodet dr i ton.



KOMMUNALA VAGAR

I arbetet har det dven identifierats viktiga kommunala vigar som behover uppgraderas
till BK4. Vigar som identifierats har ett arligt flode pa mer dn 10 000 ton skogsravara per
ar. Oftast infartsvagar till industri eller andra viktiga knytpunkter.

Figur 9. Bla vég dr en kommunal vdg i Bracke kommun som behéver uppgraderas till BK4 for att intransport
ska kunna ske till Gallo sag.



Figur 10. Bl vdg dr en kommunal vdg i Kramfors kommun som behover uppgraderas till BK4.
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Figur 11. Blda vdagar ar kommunala vdgar som behover uppgraderas till BK4 for att intransport ska kunna ske
till Sundsvallsindustrierna.



Figur 12. Bld védg dr en kommunal vag i Svegs kommun som behoéver uppgraderas till BK4.



Sundsbruk

Figur 13. Bld védg dr en kommunal vdg i Timrd kommun som behover uppgraderas till BK4 for att
intransport ska kunna ske till Ostrand.
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Figur 14. Bla vig ir en kommunal vig i Ange kommun som behover uppgraderas till BK4.



Ornskafdsvik

Figur 15. Blaa véigar ir kommunala végar i Ornskoldsvik kommun som behéver uppgraderas till BK4 for att
intransport ska kunna ske till Domsjé och Husum.



Figur 16. Bl vig dr en kommunal vig i Ostersund kommun som behéver uppgraderas till BK4.

DISKUSSION

Analysen ar en skattning utifran data om historiskt utférda transporter, andrad
industristruktur kan paverka slutdestination for virket vilket kan ge stora effekter i hur
stort flodet ar per vag.

Analysen har utgatt ifran arbetsmaterialets 6vre grians pa hur stort vignit som
Trafikverket kan upplata under ansvarsfulla forhallanden. Detta innebéar att kanske inte
alla vagar som finns med i planen kommer hinnas atgardas till utsatt datum vilket leder
till att mindre kvantitet virke kan transporteras.

Analysen forutsétter ocksa att kommunerna uppgraderar de identifierade viagarna for
att det ska ga att kora 74 ton hela vig fran start till mal.
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